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新闻多一点

因737MAX8停飞、延迟交付损失40亿元

13家中国航企向波音索赔

波音737MAX全系机型在全球总
订单已高达5012架，波音公司此前公

布的数据是全球已有300多架交付使
用 。 目 前 我 国 已 有 96 架 波 音

737MAX8 型飞机交付运营，约占总
数的四分之一，是波音737MAX飞机
的最大用户。

具体来看：南航 24 架、国航 15
架、东航14架（包括全资子公司上海
航空11架）、海航11架、厦航10架、
山航7架、深航5架、祥鹏3架，奥凯
航空、福州航空及昆明航空各 2 架，
九元航空1架。这13家国内公司就是
此次索赔的所有航空公司。

据了解，737MAX是波音最新的
单通道飞机家族，包括 737MAX7、
737MAX8、 737MAX9 和 737MAX10
机型。2017年11月，波音向国航交付
首架737MAX。截至去年12月，中国
民航运营的737所有机型的数量超过
1500架，占到同类机型的50%以上。

13家航空公司索赔

近期，13
家国内航空公
司已经就波音
737MAX8 飞
机停飞和延迟

交付造成的损失，正式向
波音公司提出索赔。24
日，中国航空运输协会通
过其官方网站发布声明
称：积极支持和协助会员
企业向波音公司索赔。

2018年10月29日
印 尼 狮 航 波 音 737MAX8 空

难，189人罹难。

2019年3月10日
埃 塞 俄 比 亚 航 空 波 音

737MAX8坠机，157人罹难。
波音 737MAX 机型在全球遭

到停飞。

2019年4月5日
波 音 将 737MAX 产 能 减 少

20%。
目前，波音正为恢复飞行做

准备。
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音
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件
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跨国诉讼索赔专家郝俊波认
为，这种事发生以后，一般首先是
协商解决，由航空公司向波音公司
提出损害赔偿的请求，然后双方协
商处理。如果双方达成一致，此事
可以就此解决，若协商不成可提起
仲裁或诉讼。

其实，外国航空公司针对波音
飞机停飞损失的集中索赔，2013年
就有先例。2013年1月，被誉为“梦
想客机”的波音 787 飞机因电池问

题，在短短十天内出现7次事故，导
致全球大范围停飞。作为当时波音
787 最大客户的日本全日空航空公
司，以及另一家日本航空公司，都同
美国波音公司进行了索赔谈判。

同样因 787 停飞而向波音提出
索赔的，还有波兰航空公司、英国
汤姆森航空公司等数家航空公司。
当时的赔付结果，当事各方并没有
对外界公布，但最终还是达成了某
种形式的赔偿。

咋索赔？可参照6年前案例

对于公众普遍关注737MAX8飞机何
时能够恢复运行这一问题，中国民航局此
前表示，恢复运行的时间要根据问题解决
时间而定，而恢复运行的先决条件是至少
需要把握三个原则：

一是要查明飞机设计的适航符合性。
按照适航标准，对飞机有关系统的设计理
念、工作原理、构型定义和安全性分析等
方面进行充分评估，确保飞机设计符合适
航要求。

二是要确保有关安全措施得到贯彻落
实。对必须执行的设计更改和机组训练，
要一架飞机一架飞机地盯、一个机组一个
机组地抓，确保每架飞机完成相应的加改
装，每个驾驶员完成要求的训练。

三是要与事故调查结论密切关联。要
以事故调查官方结论为依据，充分评估飞
机有关设计和改进，以及相应训练要求，
对解决事故调查所确定的问题具有针对性
和有效性。

何时复飞

波音公司波音公司。。 资料图片资料图片

来自全球 30 多个国家的航空监管机
构代表5月23日在美国得克萨斯州沃思堡
举行会议，探讨是否允许波音 737MAX
系列飞机复飞。但会议未达成共识，表明
各国对该机型的安全问题仍存担忧。

当天会议由美国联邦航空局 （FAA）
召集，来自中国、加拿大、法国、德国、
英国等30余个国家的航空监管机构代表
与会，听取美国联邦航空局报告波音在两
起空难后对 737MAX 飞机所做的升级改
进。

此次会议意在希望说服各国，一旦美
国联邦航空局同意 737MAX 复飞，其他
国家也能尽快解除禁飞令。但会议未能就
此达成共识，一些代表提出就改进后的系
统进行测试，并要求加强飞行员培训。

但据美国中文网报道，美国联邦航空
管理局对于波音737 MAX飞机的评估进
一步扩大，已涉及先前737机型的飞行员
应急程序，这会进一步推迟737 MAX的
复飞。

报道称，美国联邦航空局并没有质疑
正在服役的旧机型的安全性，但扩大审查
可能会对预期复飞所需的预期计划增加数
月时间。

综合新华社、人民网、央视财经报道

多国航空监管机构
就波音737MAX复飞

未达成共识
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目前波音737MAX客机停飞和延

迟交付，给中国的13家航空公司造成
了多大的损失呢？5月24日，中国航
空运输协会给出了权威答案：预计中
国航空公司已交付和待交付飞机共损
失40亿元左右。

中国航空运输协会秘书长刘树国
说，该机型停飞和延迟交付对我航空
公司机队运力、生产运行、航班保障
和经济效益等方面均造成重大损失，
目前恢复运行时间尚不可知。根据测
算，如波音737MAX8飞机停飞至6月
底，预计我航空公司已交付和待交付
飞机共损失40亿元左右。随着时间推
移，相关损失还将进一步扩大。中国
航空运输企业是波音 737MAX8 飞机
的最大用户，此次事件导致的损失我
们也是最大。

两个多月共计损失约 40 亿元左
右，数字的确很惊人，而这个数字都

包含了哪些损失呢？
首先，如果飞机一直在运行，那

它会给航空公司带来源源不断的票务
收入。但是如果这架飞机不能飞了，
除了航空公司的票务收入锐减，还会
产生繁重的维护和管理成本。比如，
原本的96架737MAX飞机和其飞行员
不能飞了，那么原有的航线就要调换
别的飞机和相对应的飞行员过来代
替，这其中，就有了
新的管理成本、人工
成本和运营维护成本。

上海航空共有 11
架波音 737MAX 飞机
处于停飞状态，此前
一直停在上海机场，
其中虹桥机场9架，浦
东机场2架。从6日开
始，这 11 架飞机陆续
调机飞往太原和兰州

封存。把飞机转场调机，相关的维护
保障工作非常麻烦。飞机要占用场站
的机位，就要交租金，而维护保障人
员还要不定期检查飞机。等到飞机获
准重新飞行启封时，对飞机各系统进
行检定、加油、补液、加气，所有的
维护工作还要再进行一遍，这些都是
要花钱的。这样的飞机在中国一共有
96架。

停飞俩月，国内航空公司损失40亿元

波音波音737737MAXMAX88。。


